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Hybrydowy pomiar
ustawienia kof 1 osi
metoda 3D

i osi pojazdéw dzielily sig ze wzgledu na przezna-

czenie: do samochod6éw osobowych i dostawczych
oraz specjalizowane do samochodéw cigzarowych, au-
tobuséw, naczep i przyczep. Dotyczylo to urzadzen
I generacji o konstrukcji mechanicznej i optycznej oraz
I generacji z elektronicznymi glowicami mocowanymi
do kol. Podziat taki utrzymat sig dla III generacji, czyli
technologii 3D, wykorzystujacej przetwarzanie obrazu
z kamer wideo. Przelom nastapit w 2020 r., kiedy okre-
gowe stacje kontroli pojazdéw moga stosowaé jedno hy-
brydowe urzadzenie Munster 9004 3D Hibrid do badania
wszystkich kategorii pojazdéw. Instytut Transportu Sa-
mochodowego wydat certyfikat zgodno$ci, uprawniajacy
do wykorzystywania tego urzadzenia do wykonywania
urzedowych badan technicznych pojazdéw o dmc do
i powyzej 3,5 t.

Pomiar geometrii k6t i osi pojazdéw mozna bardzo
usprawnié, wprowadzajac technologie przetwarzania
obrazu z kamer wideo obserwujacych znaczniki moco-
wane do két pojazdéw. Technologia 3D wyeliminowata
wiele niedogodnoéci urzadzen poprzednich generacii.
Brak jest elektroniki mocowanej do két. Nie pojawia sie
problem zastaniania wiazki podczerwieni przez spoilery.

Tadycyjnie przyrzady do pomiaru geometrii kot
i

Przyrzad pracujacy w technologii 3D:
WERTHER Munster 9004 3D Hibrid

Nie wystepuja klopoty z roztadowanym akumulatorem
czy brakiem komunikacji. Pozbyto sie wielu niewygod-
nych przymiaréw i uchwytéw. Pomiary sa bardzo szyb-
kie. Wszystkie wielko$ci sg mierzone automatycznie
i rejestrowane przez sprzet komputerowy. Zdecydowanie
zmniejszylo sie ryzyko btedéw z winy personelu obstu-
gujacego urzadzenie.

Zasada dzialania jest oparta na przetwarzaniu obrazu
wideo z czterech kamer wysokiej rozdzielczosci. Algo-
rytm komputerowy rozpoznaje polozenie tarcz z marke-
rami w przestrzeni tréjwymiarowej. Tarcze sg sztywno
powigzane za pomocg uchwytéw szybkomocujacych
z obreczami két. Tarcze refleksyjne zawieraja precyzyjnie
nadrukowane markery zabezpieczone przed dzialaniem
paliw i olejéw. Obudowa jest odporna na typowe ude-
rzenia.

Przetwarzanie obrazu z kamer jest bardzo zawanso-
wane — a zarazem wiarygodne. Obecne oprogramowanie
urzadzen Munster precyzyjnie rozpoznaje tarcze i jej po-
lozenie bez utraty doktadnosci réwniez w przypadkach,
gdy nawet 20% jej powierzchni jest uszkodzona, zasto-
nieta czy zabrudzona. Ta wlasciwoé¢ predysponuje do
stosowania w warunkach warsztatowych.

Urzadzenie pracujace w technologii 3D sklada sig
z nastepujacych elementéw:

B jednostki sterujacej, opartej na sprzecie komputero-
wym; oprogramowanie zawiera baze danych regulacyj-
nych oraz umozliwia wydruk i archiwizacjg wynikéw




Stanowisko
w warsztacie

B dwdéch kolumn z kamerami; potgczenie kamer odby-
wa sig przewodowo lub bezprzewodowo za posred-
nictwem Internetu; rozstawienie kolumn w odleglosci
4-5,5 m umozliwia tworzenie wygodnych stanowisk
przejazdowych

B zestawu uchwytéw két i tarcz refleksyjnych

B sondy z tarcza refleksyjng do wyznaczania osi syme-
trii pojazdu

B obrotnic k6t skretnych, na ktére mozna wijezdzaé
bezposrednio; w przypadku dwdch osi skretnych
potrzebne sg 4 obrotnice

B blokady kierownicy i blokady pedalu hamulca

B opcjonalnie monitoréw 50” ulatwiajacych odczyty
z duzych odlegltosci
Standardowo wystarcza konfiguracja do jednoczesne-

go pomiaru katéw két dwéch osi. Kolejne osie sg mie-

rzone i regulowane po przelozeniu tarcz z uchwytami.

Dostepne sa zestawy mierzace jednoczesnie 3, 4, 6, 8 osi.
Metoda 3D pomiaru geometrii k6t i ustawienia osi po-

jazdéw nalezy do najszybszych i najbardziej obiektyw-

nych metod pomiarowych. Ryzyko uszkodzenia urza-
dzenia zostalo ograniczone przez brak jakichkolwiek
elementéw elektronicznych mocowanych do két. Kame-
ry sa taczone bezposrednio z komputerem za posrednic-
twem Internetu. Metoda ogranicza do minimum btedy
powodowane przez czynnik ludzki, takie jak niedbatosé
czy brak kwalifikacji personelu.

Mierzone sg nastepujace wielkosci:

B zbiezno$¢ kola lewego i prawego osi przednie;j i tylnej
B zbiezno$¢ catkowita osi przedniej i tylnej

Wybor kenfiguracji osi

m kat pochylenia kota lewego i prawego osi przedniej
i tylnej

B kat wyprzedzenia osi zwrotnicy kola lewego i prawe-
go osi przedniej

B kat pochylenia osi zwrotnicy kota lewego i prawego
osi przedniej

B r6znica katow skretu kot przednich przy skrecie

w lewo i w prawo

maksymalny kat skretu wewnetrzny i zewnetrzny

kola lewego i prawego osi przedniej

nieréwnolegloé¢ osi két jezdnych

§ladowosé kot jezdnych

r6znica katéw pochylenia két przednich i tylnych

r6znica katow wyprzedzenia osi zwrotnicy kot przed-

nich

r6znica katéw pochylenia osi zwrotnicy két przednich

kat zawarty kola lewego i prawego osi przedniej

kat skoszenia osi tylnych w uktadzie tandem

suma katéw wyprzedzenia osi zwrotnicy két przednich

kat centrowania

kat Ackermana kola lewego i prawego osi przedniej

przesunigcie két przednich i tylnych na osi

rozstaw osi kol z lewej i prawej strony

rozstaw kot przednich i tylnych

r6znica rozstawu két przednich i tylnych

Badania przyrzadu Munster 9004 3D przeprowadzo-

ne przez Instytut Transportu Samochodowego, zakon-

czone w marcu tego roku, potwierdzily mozliwos¢ sto-

sowania do badan samochodéw cigzarowych, ciagnikéw

siodtowych, naczep i autobuséw oraz maszyn roboczych

o rozstawie osi do 18 m. Wersja

Hibrid dodatkowo obstuguje

samochody osobowe i dostaw-

cze. Gama specjalizowanych

urzadzen do pomiaru i regulacji

geometrii két powiekszyla sie

o sprzet, ktéry ma potwierdzo-

ne wlasciwosci metrologiczne

i jednocze$nie mozliwosé szyb-

kiego, bezinwazyjnego badania,

z minimalnym ryzykiem popel-

nienia bledu przez czlowieka.

Kolumny pomiarowe moga by¢

instalowane zaréwno na sta-

nowiskach stacjonarnych, jak

i przejazdowych. u
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